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EL PLAN ESTRATEGICO DEL PUERTO DE HUELVA

OBJETWOSCONCRETO S BELLRNAN BSTRATEGICO

Posicionar el puerto de Huelva ante las nuevas tendencias
generales : innovacion, transformacion digital e industria 4.0;
descarbonizacion vy transicion energética ; resiliencia y gestion
de riesgos, asi como ante las mas tradicionales portuarias :
eficiencia, competitividad, intermodalidad,  conectividad vy
sostenibilidad ; y ello en un marco de impulso de Ila
transparencia y RSCy un enfoque de servicio a la sociedad vy
de generacion de bienestar y prosperidad al entorno vy
orientacion al cliente .

Desde la perspectiva estratégica definir cual debe ser el
modelo de desarrollo especial del puerto con un horizonte de
largo plazo (2050) en funcibn de su posicionamiento

competitivo, las perspectivas de crecimiento de sus
actividades vy las tendencias generales del sector portuario .
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r 1. MARCO DE SITUACION
Puerto de Huelva 1.1. CUMPLIMIENTO DEL PLAN ESTRATEGICO 2012-2017, CON VISION A 2022

93%

El Plan Estratégico 2012-2017, con vision a 2022 se revisé en 2017 para comprobar su grado de
avance Yy vigencia . Estarevision fue la base para el Plan Estratégico del puerto de Huelva 2018-2022,
estructurado en 4 Lineas Estratégicas, 14 Objetivos Estratégicos, 84 Actuaciones y 606 Iniciativas .

Las 4 Lineas Estratégicas, susobjetivos y sunivel de cumplimiento se resumen en la tabla siguiente :

Lineas Estratégicas Objetivos Estratégicos P EVALUACION
\ ESTRATEGICO

1.1 Incrementar el Volumen de Negocio - DEL PUERTO
E \ DE HUELVA

1.2 Consolidar y desarrollar los traficos ' 4

1.3 Desarrollar los Instrumentos de Planificacion como herramientas de gestion : N

1.4 Desarrollar la Inteligencia de Negocio como herramienta de gestion

1.5 Impulsar la promocion del Puerto de Huelva

2.1 Maximizar la eficiencia y la eficacia de la gestion con sistemas de soporte m$~
de Ultima generacion b

2.2 Conseguir un capital humano capacitado, adaptado y motivado,
orientado al cliente como elemento central de la actividad . =

2.C Competitividad 2.3 Adecuar y optimizar las inversiones portuarias R, G ruee et

2.4 Potenciar la investigacion, desarrollo tecnolégico y la innovacion como
elemento de competitividad

1.D Consolidacion y
diversificacion del
Negocio

Cumplimiento: 90%

Cumplimiento: 93% — : —
2.5 Lograr criterios de excelencia en la oferta de servicios del Puerto, Plan Estratégico del

optimizando coste y calidad, y aportando la maxima seguridad y control Puerto de Huelva 2012-2017,
con vision a 2022

2.6 Posicionar al Puerto de Huelva en las principales redes de transporte
internacional apoyandose en la Multimodalidad

3.RRelacion con el 3.1 Lograr una imagen reconocida, valorada y posicionada en el sector y su
Entorno entorno, facilitando el desarrollo de su hinterland
Cumplimiento: 96% 3.2 Impulsar y gestionar la integracion del Puerto con la Sociedad

4. Integracion con el
Medio Ambiente 4.1 Implantar una estrategia ambiental transversal

Cumplimiento: 76%
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1. MARCO DE SITUACION
elva 1.1. CUMPLIMIENTO DEL PLAN ESTRATEGICO 2018-2022
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1. MARCO DE SITUACION
1.1. CUMPLIMIENTO DEL PLAN ESTRATEGICO 2018-2022

A. P. Huelva. Lonja de la Innovacion. A. P. Huelva. ISO 14001 A. P. Huelva. Plan RA pD
Qch OCA
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Autoridad Porteiana de Hielva

ANEXO TECNICO

Il Jornadas Innovacion Tecnoldgica
Septientre 2021

Fuente: A.P. Huelva
Fuente: A.P. Huelva
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= 1. MARCO DE SITUACION
e Huelva 1.1. CUMPLIMIENTO DEL PLAN ESTRATEGICO 2018-2022
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Reunion A. P. de Huelva y la Camara de Comercio Paseo de la Ria de Huelva

Fuente: Salir.com

Fuente: A.P. Huelva

Proyecto de recuperacion de la margen izquierda del rio Odiel Recintos para residuos de dragado del Puerto de Huelva
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&G 1. MARCO DE SITUACIGN
Puerto de Huelva 1.2. ANA”S'S DE SITUACI()N DELA APH

EITRLPEMMeafirma el modelo landlord para los puertos que integran el Sistema Portuario
de Titularidad Estatal

C El Sistema de Puertos de Interés General esta compuesto por 28 Autoridades Portuarias, que engloban 46
puertos de interés general, entre los que se encuentra el puerto de Huelva. La norma basica que regula la
actividad del Sistema Portuario Espafiol de Interés General es el RD. Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre de
2011, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante -

‘ 1. Servicios Generales ‘ 2. Servicios Portuarios ‘ 3. 59"2‘3“’ de
; fializacién maritima
] —— " sefia n mariti
C EI T R L P E M M re afl rm a u n M Od e I 0 Lan d I 0 rd g:;:&ff&%zi;:‘%iﬁ:ﬂ?;\ue = Actividad de prestacién neofesclius el I“_E'pk’fc'dé" de k’s Objeto: la insfclccién\,xmntanim\'enfo,
, necesidad de solicitud, asi como puerl_oszﬂgldus Ich':;cer Do"r;?le It reaizu;:én de k;s omd':nde“ confrol & inspeccidn de disposifivos
- - : [r—  QSOCHCOSs COon el CO marmmo, en Conaiciones de segun e o et i
en el que el sector publico mantiene la Saploionte da o fonaoncs de o Sfciencia reguindad, coninuidod y o dkcrinacion, e soan vt imipol-espioeuly
AAPP. desarrolladas en el émbito teritorial de las Autoridades Portuarnias. destinades a mejorar la seguridad de la
H M - H Prestador: las Autcridades Portuarias i6n y los imientos de |
titularidad del espacio portuario y se Nomos: Heglameni de Bolcin Y || ey | - serin e oo Siice onsimar vl eofl v
ol , = P ra . - s - - . . - el
: BB s g s oot e Sl
encarga del desarrollo de infraestructuras, S e e ,
&fico portuaric marf _ S| e e S e . ici .
dejando que superestructura o || IR e T Loy Copeaae
, -
. . . . Servicios de recepcn - Recepcién de los desachos y residuos de los Actividad de prestacion de naturaleza
b ded h -3 LIV, Vo VIC i MARFOL 73/78, ial, teniend racter d
equipamie nto, operaciones po rtuarias Yy - Polcio anios sonas comunes. gener:d;s'::r I::ques )| e e e e e et
Limpieza de las zonas comunss de tizma y carga 2 e e
mano de obra puedan ser provistos por el - FevEciny conel desmgerios e | - G
*:Recl Decrato Leghiofive 2/2021, e 5 de sepfiembre, Ma nipuln‘:i‘?“ de ={ - TE‘fib;-'DES?“";:“
. : : o  Teanato martime
sector pri vado . D ien e e s e e, Y 2% ST e e

Los instrumentos de planificacion de las Autoridades Portuarias son: el Marco Estratégico
del SPIG el Plan Estratégico, el Plan Director de Infraestructuras y los Planes de Empresa.

El Puerto de Huelva es un puerto de la Red Basica de la
TENT integrado en el Corredor Atlantico.

La planificacion sectorial del Estado y autondmica incluyen en Huelva un
centro logistico y una terminal logistica intermodal.
[

La planificacion del Estado en materia de red viaria incluye varias actuaciones que
supondran una mejora sustancial de la conectividad terrestre del puerto de Huelva.
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1. MARCO DE SITUACION

m" ® m““”"'

Puerto de Huelva 1.2. ANALISIS DE SITUACION DE LA APH
Elobjetivo principal del Marco Estratégico es definir qué tipo de puertos de interés general se desean para un
futuro proximo en un contexto de transformacion profunda con signos de ser disruptiva . Por tanto debe ser
considerado e incorporado a los Planes Estratégicos y objetivos de las AAPP en la parte que las atafie .

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) son un plan para lograr un futuro mejor y mas sostenible para
todos, y deben estar presentes en el disefio del Plan estratégico
MARCO ESTRATEGICO DEISPIG
Modelo de desarrollo 1Rummen [ 2 G0 Yatesna BECALAD
estratégico (dimensiones) Criteriosde actuaciéon Lineas estratégicas £ . . . ‘“
Eficiencia Autoridades Portuarias econdmicamente sostenibles
Ordenacion y gestion agil, transparente y avanzada del dominio plblico JGUALDAD AGUA LINPIA TRABAJD DECENTE
. .. Infraestructuras orientadas a demanda, fiables, conectadas y sostenibles mmm ol L gc%?mé%m
ECONOMICA Conectividad M
(activid ades J Servicios competitivos y operaciones eficientes
Seguimiento y facilitacion de la actividad portuaria .
Digitalizacion Inspecciones y tramitaciones administrativas 4giles y eficaces G Sig:éﬁl‘ﬂfg‘%%“
INFRAESTRUCTURA
Administracion portuaria digital. Puertos inteligentes y sincromodales
Innovacion Puertos innovadores &
Puertos con proyeccidn internacional po il = pemp—
A:ﬁﬁfﬂﬁ" Puertos ambientalmente sostenibles 13 SR SN TERRESTRES 16 §6TfJA§”“°"“
Sostenibilidad PUErtos eco-proactivos
Puertos comprometidos con su ciudad
Seguridad lbiedo okl kil 7 ?‘3['3%::::
SOCIAL Ayudasala navegacion (AtoN) avanzadas y de calidad
(institucional) Cultura ética corporativa @
Transparencia Ampliacién y mejora continua del capital humana
El Marco Estratégico establece Objetivos de obligado cumplimiento por todas las AAPP, que deben ser
considerados en el Plan Estratégico del puerto de Huelva.
TEIRLOG IN%)NE;G;CEA;?;CDN DE/:( PORT
e ROTTERDAM ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL PLAN ESTRATEGICO 2023-2030 DEL PUERTO DE HUELVA CON VISION A 2050
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de Huelva

Los planes generales y demdas instrumentos generales de ordenacion urbanistica deberan calificar la zona de servicio de los puertos
estatales, asi como el dominio publico portuario afecto al servicio de sefializacion maritima, como sistema general portuario y no podran
incluir determinaciones que supongan una interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de explotacion portuaria y de
sefializacion maritima .

Dicho sistema general portuario se desarrollard a través de un plan especial o instrumento equivalente
Elo P | Bspecial de Ordenacién Portuaria ( P E O &) pguerto de Huelva fue aprobado definitivamente el 26 de julio de 2000.

La opcion de revision integral del PEOPH ha sido descartada tras haber hecho un andlisis de alternativas de ordenacion urbanistica del
puerto, ya que debido a su gran extension y su variada casuistica, se ha considerado mas adecuado abordarlo desde diferentes

1. MARCO DE SITUACION
1.2. ANALISIS DE SITUACIGN DE LA APH

instrumentos que tienen en cuenta los usos del suelo, una vez ha sido aprobada la DEUR procediéndose a realizar modificaciones
puntuales del Plan Especial vigente cuando resulte necesario . La DEUPy el Plan Especial vigente dan cobertura adecuada a los proyectos
planificados y en marcha por la Autoridad Portuaria .

Zonall.

POLIGONQ
PESQUERO " Zonall. \

.~ MUELLE DE

Bl Fuente: Plan Estratégico APH
) ( Rrast h 2012-2017 con vision 2022
¢ Y

C W
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1. MARCO DE SITUACION
Puerto de Huelva 1.2. ANA”S'S DE S|TUAC|[’]N DELA APH

ElPlan Especial del puerto hace referencia a seis zonas que posteriormente divide en subzonas a
las que asigna usos globales y pormenorizados

ElPlan Especial contempla los siguientes UsosPrevistos para cada zona:

C ZONA |. POLIGONO PESQUERQNORTE

V' ElPlan Especial asigna mayoritariamente a esta zona el Uso Complementario Industrial d Pesquero .

V' El Poligono Pesquero Norte constituye una zona de concesiones de actividades de servicios y empresas de apoyo a la actividad
pesquera del puerto, recogiendo usos de segunda (servicios a las actividades directamente portuarias) y de tercera linea (carga,
almacenaje o transformacion) vy otra parte de Astilleros.

V/ Lascarreteras de acceso al Nuevo Puente sobre el Odiel y al Puente de Santa Eulalia dividen el ambito del Poligono en dos sectores al
norte y surde estos viales.

\V El Plan Especial opta por la consolidacion vy recualificacién urbanistica del ambito, atendiendo a lo especificado en el PGOU de
Huelva, ademas establece una ordenacion Yy tipologias edificatorias de fachada para los casos en que la gestiébn portuaria posibilite
su aplicacién

L SIEAN

LEYENDA:

ELEMENTOS CATALOGADOS,
USO GLOBAL USO PORMENORIZADO USO GLOBAL USO PORMENORIZADO MUELLE DE RO TINTO,
- USO COMERCIALPORTUARIO (CP) Grado I: ‘ USO INDUSTRIALPORTUARIO (1) LINEA DE DELIMITACION DEL BIEN Y SU ENTORNO.

Grado Il
I uso compemenTaRiO Grodo : Industrio
LOGISTICOINDUSTRIAL (L1) Grado II: Zona Logitica
Grod

UNIDAD (ZONA, SUBZONA, UD. ACTUACION)
[ GRADO DE USO PORMENORIZADO
l USO GLOBAL

2 “::i: i | |uso compLemenTARIO
DOTACIONAL (D)
USO DE COMUNICACIONES (C) .

< Grodo UIMITE DELAREA DE SERVICIO DEL PUERTO,

J [ USOPROTECCION DE RWENA[PR]. Oraio k Bapeda roegite, Grodo IV: Espacio Libre Equipado
AMBITO DEL FUTURO PASEO MARITIMO

USO COMPLEMENTARIO

INDUSTRIALPESQUERO (Po)

(S8

et e e e POT
TEIBL,OE INGENIERIA (1 ROt TERDAM ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL PLAN ESTRATEGICO 2023-2030 DEL PUERTO DE HUELVA CON VISION A 2050
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1. MARCO DE SITUACION
1.2. ANALISIS DE SITUACIGN DE LA APH

£

e Huelva

En el Muelle de Levante y Transicion se ubican usos de integracion con la ciudad

Puerto d
C ZONA IIl. MUELLEDE LEVANTEY TRANSICION
\V Acoge usos(*) especificos portuarios relativos al trafico de pesca en suparte norte y de mercancia general en la sur,con un espacio
intermedio entre ambas para usosurbanos de indole dotacional y de caracter recreativo .
teniendo en cuenta suvocacion de integraciébn con la ciudad, dada la

V' La zona de transicion hacia Punta del Sebo se encamina
reestructuracion urbanistica que propone la ciudad para el PAU Ensanche Sur.

(*) Muelle de Levante : los usos que recoge la DEUPpara esta zona prevalecen sobre el Plan Especial .

ELEMENTOS CATALOGADOS.
MUELLE DE RIO TINTO,
LINEA DE DELIMITACION DEL BIEN Y SU ENTORNO.

USO PORMENORIZADO
UNIDAD (ZONA, SUBZONA, UD. ACTUACION)

GRADO DE USO PORMENORIZADO
USO GLOBAL
UIMITE DELAREA DE SERVICIO DEL PUERTO,

USO GLOBAL USO GLOBAL
- USO COMERCIALPORTUARIO (CP) Grado I: Comercial General \ USO INDUSTRIALPORTUARIO (1#)
Grado |l Pes
Grado Ill: C " - USO COMPLEMENTARIO Grodo I: Industria Ligere
i i LOGISTICOINDUSTRIAL (L1} Grado II: Zona Logistica
| USO COMPLEMENTARIO Grodo |: Equipomiento
DOTACIONAL (0} Torciorio-Portuar

Grado IV E
Grado V: Astillaros
Grodo IV: Espacio L

LEYENDA:
USO PORMENORIZADO

AMBITO DEL FUTURO PASEO MARITIMO

ibre
ibre Equipedo

mlov]

USO DE COMUNICACIONES (C)
| | USO PROTECCION DE RIBERA (PR) Grado I: Espacio Protegido
Grad Il E. Libre con Dotaciones

[

[ USO COMPLEMENTARIO
INDUSTRIALPESQUERO (e}

C ZONA lll. TRANSVERSALESPUNTADELSEBQ
\/ Seestructura en dos subzonas funcionales y urbanisticamente diferenciadas :las Transversalesy la Punta del Sebo
\V Se propone que las Transversales se vayan recalificando progresivamente vy reafirmando como un poligono de servicios y actividades

logistico -industriales de segunda y tercera linea.

V' EnPunta del Sebo se pretende una renovacién progresiva que va a trasladar el uso industrial pesado en la mitad sur,en la mitad norte

seva a irtransformando estos usos por otros logisticos industriales .

—_

—r—
—
LEYENDA:
ELENENTOS CATALCGADOS
uso aLosat U0 POIMENORZADO uso GlosAL USO PORMENORIZADO MUELLE DE 5i0 TNTO
B 150 COMBRCIALPORUARO (cF) Grodo ol | [0SO NGUSTRALPORTUANG () A DE DEUMITACICN. DELIEN Y SU ENTORNO.
Gradon -
3 B usocomnmmnaro o
(GOSTEOMOUSALL oo UNIDAD (ZONA, SUBZONA,UD. ACTUAGION)
v connmironco GRADO DE USO FORMENORIZADO
BOTACIONAL (0] 150 Glo.
ol
L UMITE DELAREA DE SERVICIO DEL PUERTO.
ook
NBITO DELFUTURO PASE MARIIHO

USO DE COMUNICACIONES ()

Protegid

con Dolocienos

USO PROTECCION DE RIBERA [PR)  Grado I Espacio
Grada I . lbre

[

USO COMPLEMENTARIO

[ R Rsaiason

- X -
ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL PLAN ESTRATEGICO 2023-2030 DEL PUERTO DE HUELVA CON VISION A 2050
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1. MARCO DE SITUACION
1.2. ANALISIS DE SITUACIGN DE LA APH

Las Marismas del Tinto cuentan con capacidad para albergar equipamientos culturales, sociales
y deportivos

C ZONA IV. MARISMASDELTINTQ

V Dado que se asigna a esta area el uso Complementario -Dotacional Grado |V, el Espacio Libre Equipado es susceptible de albergar
equipamientos culturales, sociales, deportivos, etc. En la actualidad se ha otorgado la concesion para una planta fotovoltaica
También se incluyen usos infraestructurales .

V' EIPEOPplantea la posibilidad de segregacion de la zona de servicio frente a la de mantenlmlento en la misma y posterior ordenacion
a traves de un Plan Especial Especifico .

Mﬁ////‘\ \
N

LEYENDA:
/ ELEMENTOS CATALOGADOS,

. USO GLOBAL USO PORMENORIZADO USO GLOBAL USO PORMENORIZADO MUELLE DE RIO TINTO,

\\ I UsO COMERCIALPORTUARIO (C#) Grad I: Comercial Ganaral | | U INDUSTRIALPORTUARIO (19) UUNEA DE DELIMITACION DEL BIEN Y SU ENTORNO.
Grado - Pes

\ Grado lll: Comercial con - USO COMPLEMENTARIO Grodo I: Industria Ligera
Protoccio io LOGISTICOINDUSTRIAL (L1) Grado Il: Zona Logistica UNIDAD (ZONA, SUBZONA, UD. ACTUACION) | —
Grado IV, pado 50 ‘GRADO DE USO PORMENORIZADO
Grado V: Astiloros | usoc "
DOTACIONAL (0) USO GLOBAL
USO DE COMUNICACIONES (C)

4 UIMITE DEL AREA DE SERVICIO DEL PUERTO,
| USO PROTECCION DE RIBERA PR) Grado I: Espacio Pm gido Grodo IV; Espacio Libre Equipad

-
SRSy O\
X = 4 o Equipodo
Eal St S = e I = 3 \( \ L LI L AMBITO DEL FUTURO PASEO MARITIMO
o= - A Y ' . [ USO COMPLEMENTARIO
o, T T = i ) INDUSTRIALPESQUERO (o)

C ZONA V. PUERT@EXTERIOR

\V Enesta zona se tratan los principales volumenes del puerto . Elacondicionamiento  de los recintos de dragado permite el alojamiento
de muelles de ribera, zonas de actividades logisticas o terminales de carga especializada

V Dada la sensibilidad ambiental del entorno, es importante combinar el rigor en la proteccmn y tratamiento medioambiental con la
captacion de industrias y procesos de dificil ubicacibn en otras zonas. '

. ~ g New o_ o
aQ — el
olog a8
= ¢} le] .0
= Rl e o F
[eX1e] - < :
O,
ol [{© 3
£ A — &
s s
s T LEVENDA:
3 i Cao ! ELEMENTOS CATALOGADOS
— e o - ol V/ USO GLOBAL USO PORMENORIZADO USO GLOBAL USO PORMENORIZADO MUELLE DE RIO TINTO,
C -] \\\\\\\ [ VSO COMERCIALPORTUARIO (C#) Grad I | | Uso INDUSTRIALPORTUARIO (1#) LINEA DE DELIMITACION DEL BIEN Y SU ENTORNO.
Grado Il o

UNIDAD (ZONA, SUBZONA, UD. ACTUACION)

| uso compiemenTaRIO
GRADO DE USO PORMENORIZADO
USO GLOBAL

( o Grodo i
. < o o LOGISTICOINDUSTRIAL (L1) o G
posle Vs |4 BOTACIONAL () ortvar
- ™) . USO DE COMUNICACIONES (C) Grodo 1: Instit worio
— : i
| USO PROTECCION DE RBERA (] | Orelo k B rofegd g’,:j" g
N\?’\ i Aoy o o 1V: Espacio Lbre Equipedo
AMBITO DEL FUTURO PASEO MARITIMO

LIMITE DELAREA DE SERVICIO DEL PUERTO,
[ SO COMPLEMENTARIO

us
INDUSTRIALPESQUERO (Po)

1
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1. MARCO DE SITUACION
1.2. ANALISIS DE SITUACIGN DE LA APH

Las Marismas del Odiel identificada como Paraje Natural y de gran interés ecologico

C ZONA VI. MARISMAS DELODIEL

\V Las Marismas del Odiel, declarado Paraje Natural y de gran interés ecolégico, tiene asignado todo su suelo como uso proteccion

de Ribera, con caracteres de espacio protegido, debido a lo restrictivo de la normativa en cuanto a los usos permitidos en el
ambito .

LEYENDA. SAL

USO GLOBAL USO PORMENORIZADO USO GLOBAL USO PORMENORIZADO MUELLE DE RIO TINTO,

[ U5O COMERCIALPORTUARIO (C) Grado | Comercial Ganeral | |UsO INDUSTRIALPORTUARIO (1) LINEA DE DEUMITACION DEL BIEN Y SU ENTORNO.

Grado Il: Pasqu
Grado lll: Come - USO COMPLEMENTARIO Grodo I: Industria Ligera
LOGISTICOINDUSTRIAL (L1) Grado Il: Zona Logitica

UNIDAD [ZONA, SUBZONA, UD. ACTUACION)
GRADO DE USO PORMENORIZADO
USO GLOBAL

| lusoc Grodo |
DOTACIONAL (D) To

Grodo I I

odo I
| USO PROTECCION DE RIBERA (PR) Grado I: Espacio Protegido 2,,:: W E.,,.u,, Libre Bquipodo
rado Il n n
Grado I: E. Ubre con Dotaciones AMBITO DEL FUTURO PASEO MARITIMO
[ USO COMPLEMENTARIO
INDUSTRIALPESQUERO (Pe)

USO DE COMUNICACIONES (C)
UIMITE DELAREA DE SERVICIO DEL PUERTO,

C INTEGRACIONPUERTGECIUDAD: Existen algunas zonas de especial relevancia en la integracién puerto -ciudad, como son:

\/ Poligono Pesquero Norte V' Punta del Sebo

\/ Muelle de Levante \/ Marismas del Tinto

C Asimismo, el Plan Especial de Ordenacion del puerto identifica como elementos de edificios y espacios de interés:
V' Cocheras de Locomotoras, rehabilitadas para su uso cultural. \/ Torre Arenillas, sujetas a conservacion integral.

V' Oficinas de la Autoridad Portuaria, sujetas a proteccion V' Muelle de Tharsis, sujetas a proteccion integral monumental.

integral no monumental. . : L
9 V' Monumento a la Fe Descubridora, sujetas a proteccion

V' Muelle de la compaiiia Rio Tinto, sujetas a proteccion integral integral monumental.
monumental.

CON LA COLABORACION DE:

TEIRLOG INGENTERIA % Lonk
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&G 1. MARCO DE SITUACIGN
Puerto de Huelva 1.2. ANA”S'S DE S|TUAC|0N DELA APH

El crecimiento del trafico del puerto de Huelva ha sido sostenido: de 2005 a 2022 el

: . ;
El tr&fico de 2019 fue un 61% superior al de 2005. El caracter de Huelva es el iIncremento ha sido del 53%

de un puerto granelero (96% del trafico) e importador (69% del trafico exterior): El efecto de la pandemia

C Los graneles liguidos son el principal trafico del puerto ( &%), con gran del COVID-19 redujo el
preponderancia  de los productos energéticos . Salvando el efecto de la trafico  del puerto de

pandemia, presenta una tendencia creciente sostenida . AlGIZE VAU RN
inferiores a 2016.

C Los graneles sdlidos son un trafico tradicional del puerto por la proximidad de .
. . , . L. En 2022 el trafico se ha
las mmag de cobre_ . Se ha mantenido pract_lcamente constante en los ultimos recuperado  respecto  a
afios y tiene por principales productos los minerales y los cereales . estos valores y se espera

alcanzar cifras

C La mercancia general es un trafico minoritario, si bien su evolucién es _
prepandemia en 2023.

claramente creciente por el aumento del trafico de contenedores vy del ro-ro
con Canarias . Losprincipales productos son frutas, verduras y agroalimentarios

35 Reapertura 33,81

m?naa 32,18 3297 32,08

, 30,56 20,02 3065
B v 28062 27,44 27,38
Refineria Planta 26,78 26,50 7" ’ i 26,68
25 CEPRSA Enagas 24,14 2490 = 24,18 24,80
- 21,90 22,43 22,92 23,49
21,03 2159 =45 o4 25 21,68 21.49 21,86 21,60
20
17,59
16,41

15
12,93 13,38 13,46 13,65 13,04

51 ,60
,39 53
18 ,39 46 1483 15 466 14
el R RN PER EYR PEN WER NER RN RES M
N} o Vel » S o > » o > > Q
SECE \qbg/ \"““X \q(o \qb \qb \ql\w \°‘/\ \qu & "1961/ $ ‘\9\ P

b Q2 > ™
& @y o @V d
A 2.005 2.006 2.007 2.008 2.009 2.010 2.011 2.012 2.013 2.014 2.015 2.016 2.017 2.018 2.019 2.020 2.021 2.022
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0

Carga Descarga Total / Total
Evolucion historica del trafico del puerto de Huelva. Fuente: AP Huelva s GRANEL LIQUIDO — mmmmm GRANEL SOLIDO sl MERCANCIA GENERAL TOTAL
CON LA COLABORACION DE:
TEIRLOG INGENIERIA @ Lonr .
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(2021)

Punta del Sebo
0,37% del trafico

ad

Y
~

Pantalan

Petroleros

w“j 2
MUELLE O ALINEACION -

Pantalan Petrolero
13,96% del trafico
(2021) 4,25 Mt

’

©

Oy

e

EMBARQUE (t)DESEM BARQUE

ENTR

Area de Graneles
Sélidos

17,18% del trafico

1. MARCO DE SITUACION
1.2. ANALISIS DE SITUACIGN DE LA APH

——a

Muelle Sur

3,21% del tréafico

(2021) 5,24 Mt

ANSITO| TOTAL (t)

Sélidos

Area de
Graneles
Liguidos

H-0015Petroleros Granel liquido 3.816.197 426.265 4.255.506
. Mercancia general 67.074 9.413 76.487
H0020Minerales Granel sélido 64.751 878.268 943.019
p . Mercancia general 102.291 21.102 717 124.110
AESEIRNEL H 0025 ngeniero Juan Genzalo Granel sélido 802.249 1.349.220 15571 2.167.039
. Mercancia general 5.996 5.996
H0027Cludad de Palos Granel sélido 230.036 557.237 2.250 789.523
H-0033Impala Terminals Granel sélido 864.992 265.165 1.130.158
H-0035Atlantic Copper Norte Granel liguido 19.446 19.446
Vi Ne[SRSTEle H-0065-Pantalan Fosfdrico Granel liquido 38.569 38.569
H-0070-Pantalan de Abonos Granel liguido 55.037 55.037
H-0057-Atlantic Copper Sur TNP Granel liquido 503.032 3.571 506.603
H-0062Pantalan de Enagéas Granel liquido 330.396 3.238.794 3.569.190
H-0075Atlantic Copper TNR2 Granel liquido 166.484 166.484
H-0085Pantalan de Fertinagro Su  Granel liquido 126.778 126.778
H-0090-Reina Sofia Granel liquido 2.219.250 1.537.673 3.793.603
H-0092Pantalan de Decal Granel liguido 463.386 665.329 2.520.338 3.672.667
VIR H-0060-Muelle Sur Mercancia general 703.657 272.838 1512 978.008
H-0095Monoboya de crudo Granel liquido 8.051.082 8.051.082
Total 10.410.336 17.185.836 2.805.554 30.475.064

CON LA COLABORACION DE:

TEIRLOG INGENIERIA @

1
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(2021) 0,98 Mt

/

Area de Graneles

Liquidos
38,84% del trafico (2021)
11,84 Mt

Monoboya de
Crudos
26,42% del trafico
(2021) 8,05 Mt

PLATAFORMA INTERMODAL DE MAJARABIQUE

La plataforma intermodal

Sevilla y bien conectada

de Majarabique , con una
superficie de 23.400 m?, estd situada en el norte de
mediante autovia y ferrocarril,
y forma parte de la infraestructura del puerto de Huelva .

18



& 1. MARCO DE SITUACION
de Huelva 1.2. ANALISIS DE SITUACION DE LA APH

Puerto

El puerto de Huelva, con 32 millones de toneladas en 2022, se encuentra entre los 7
primeros puertos espanoles por trafico de mercancias

El puerto de Huelva ha crecido un 54,8% desde 2008, es el puerto de mayor crecimiento entre los siete primeros del SPE.

(|
Evolucion del trafico de los 7 puertos espafioles con mayor volumen. Toneladas. 2008 -2022
12
" O . ............ 44,6% ....... >
(IC) :
o
< 100
............. 33,1% >
80 ............. 36 8% ....... >
60 “llllllllllll..‘
L
............. _16 5% > _ 42 3% >:. 54,8% > ‘: — -10,4% >
40 : : 4
) “llll“l Illlllll‘ : I II|III| : |||||||||
0 - I :
Bahia de Algeciras Valencia Barcelona Bilbao Cartagena " Huelva .' Tarragona
.llllllllllll‘ .
m2008 W2009 ®W2010 ®W2011 ®2012 ®W2013 ®W2014 ®W2015 ®W2016 ™2017 =2018 =2019 2020 ~ 2021 - 2022* e Teiiog
En el trafico de graneles liquidos , el puerto de Huelva, con 24,8 Mt en 2022, ocupé la 32 posicion de los puertos
espafioles, y de la peninsula Ibérica, tras Bahia de Algeciras y Cartagena, y a pesar del descenso en 2020.
El puerto de Huelva, con 5,7 millones de toneladas de graneles solidos en 2021, es el sexto puerto espafiol en
este tréafico.
[

La mercancia general del puerto de Huelva se distribuye en proporciones similares entre la carga
contenerizada (43%) y la rodada (39%), siendo minoritaria la carga convencional (18%).
En su mayor parte (74%) es trafico de cabotaje. Presenta una tendencia marcadamente creciente.

S oS e 2 AR ACION DE:
TEIRLOG INGENIERIA @LORT
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C Ennoviembre de 2021 se aprueba

1. MARCO DE SITUACION
1.2. ANALISIS DE SITUACIGN DE LA APH

La Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios amplia la Zona Il de aguas

de aguas . De acuerdo a esta DEUR, la zona de servicio del puerto se divide en seiszonas funcionales .

ZONA |: POLIGONO
PESQUERO NORTE

{ gl
MUELLE DEL |

- R =
,{;*{* \3‘: -LEVANTE (74

a8

USOS PORTUARIOS

_ Comercial
|:| Pesquero
|:| Nautico-deportivo
|:| Complementario

la Delimitacion de Espacios y UsosPortuarios (DEUB del puerto de Huelva con la ampliacion de suZona Il

DELIMITACION DE LOS ESPACIOS NECESARIOS PARA EL DESARROLLO DE LOS USOS PORTUARIOS

ZONA II: MUELLE
LEVANTE Y TRANSICION

e TERMINAL DE TERMINAL DE
} GRANELES GRANELES
\ SOLIDOS LiQUIDOS

ZONA IlIl: TRANSVERSALES
Y PUNTA DEL SEBO

ZONA VI. MARISMAS
DEL ODIEL

m Mixto (comercial-complementario)
_ Mixto (complementario-interaccion puerto ciudad) |:| Reserva

CON LA COLABORACION DE:

TEIRLOG INGENIERIA %

PORT

CONSULTANTS
4 ROTTERDAM

_ Mixto (mautico deportivo-interaccién puerto ciudad)

_ Mixto (comercial-ndutico deportivo)
INTERACCION PUERTO CIUDAD

|:| Interaccién puerto ciudad

ESPACIO DE RESERVA

PLATAFORMA
MULTIMODAL
MUELLE SUR

TERMINAL DE
CONTENEDORES

TERMINAL

RO o /V,‘

ZONA V. PUERTO
EXTERIOR

OTROS
ESPACIOS
PORTUARIOS

Fuente: Memoria DEUP

|:| Usos superpuestos (complementario-interaccién puerto ciudad)

|:| Usos superpuestos (interaccion puerto ciudad-comercial)
|:| Usos superpuestos (complementario-comercial)

ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL PLAN ESTRATEGICO 2023-2030 DEL PUERTO DE HUELVA CON VISION A 2050
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&G 1. MARCO DE SITUACIGN
Puerto de Huelva 1.2. ANA“S'S DE SITUACI()N DE LA APH

Acceso maritimo

Esté planificada la
profundizaciéon y
adecuacion del canal de
acceso actual.

Limitaciones : calados >13 m requieren condiciones especificas
de marea, la eslora maxima corresponde a los gaseros a300m.

Unica zona de reviro para buques grandes situada frente a los
pantalanes de graneles liquidos de CEPSAy Enagas.

Accesos Terrestres

v s :
[ X=J
SFue Sps s -

N, a2 Actuaciones necesarias de
I A Extremadura | mejora de la conectividad
' « o 5§ . .
i ' viaria :

ATercer carril para pesados en
la A-49

_ AConexion de alta capacidad
$ - oY T con Extremadura
' “upi ADuplicacion de N -442
ACierre sur de la SE -40

b

~.

PuntaUmbria

‘\-. n. ‘6‘

Actuaciones necesarias de mejora de la  conectividad ferroviaria

Almplantacion de los estandares de los corredores de la RTET en la
linea ferroviaria Huelva -Sevilla

AActuaciones de renovacion de via en la linea Zafra -Huelva

ASupresion del bloqueo  telefonico entre Zafra -Huelva 4 San Rogue La Linea Merancias

L
CON LA COLABORACION DE: Algeciras &
#PORT
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1. MARCO DE SITUACION
1.2. ANALISIS DE SITUACIGN DE LA APH

El desarrollo logistico actual del puerto de Huelva se basa en cuatro La plataforma intermodal de Majarabique , con una
palancas : superficie de 23.400 m2, esta situada en el norte de Sevillay
bien conectada mediante autovia y ferrocarril .

La plataforma multimodal del Muelle Sur, contiene la terminal
ferroviaria, el PCF, la terminal de contenedores vy la rampa ro-ro . Se
encuentra en fase de licitacion la explotaciéon de la ampliacion de la
terminal de contenedores

El Hub logistico del Frio, situado al este del Muelle Sur, junto a la
plataforma multimodal, con una superficie a 32.550 m2, pudiendo
tener futuras ampliaciones . Seconecta con la red de frio del puerto .

La Zona de Actividades Logisticas (ZAL) de Punta del Sebo, de 60 ha,
se localiza en el puerto interior. Se encuentra en licitacion una

.. ~& / 4
superficie de 15,8 ha. ‘ y PLATAFORMA
= : INTERMODAL DE

MAJARABIQUE

—

58 S AT HUBLOGISTICO
i . DELFRIO ,
7 B AN G g N PLATAFORMA MULTIMODAL ... - :

PTA. DEL SEBO 2B NN i Ve ;‘ '

N

:.

68 12

, _ Zonas destinadas a actividad logistica del puerto de Huelemte AP Huelva
CON LA COLABORACION DE:

TEIRLOG INGENIERIA @LORT
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TETIRLOG INGENIERIRA

La Zona de Actividades Logisticas (ZAL) de Punta del Sebo, de 60
ha, se localiza en el puerto interior. Su ubicacién relne las
siguientes caracteristicas

Posicion central en el puerto, que facilita la conexion con las
distintas areas portuarias

Proximidad al hub industrial, lo que facilita el proporcionar a
las empresas en él instaladas todo tipo de servicios logisticos.

Proximidad nucleo urbano (< 3 km), que le hace idéneo para
actividades de distribucion .

Excelente accesibilidad viaria, a través de la H-30.

Para las empresas que se instalen,
siguientes ventajas :

la ZAL ofrece, ademas, las

Sinergias con el Muelle Surdel puerto y con el Puerto Seco de
Majarabique (Sevilla).

Usode combustibles alternativos (GNL, GNC, hidrégeno, etc.)
Desarrollo logistico con Canarias

La Autoridad Portuaria tiene prevista una inversion de 20 Ml en las
infraestructuras basicas : urbanizacidon, accesos viarios, sistema de
abastecimiento de aguas, etc.

La ZALha sido disefiada con elevados estandares de funcionalidad
y sostenibilidad energética y medioambiental

Esta en marcha el proceso de concesion de una primera fase de
15,8 ha.

CON LA COLABORACION DE:
CONSULTANTS
‘4 ROTTERDAM

1. MARCO DE SITUACION
1.2. ANALISIS DE SITUACIGN DE LA APH

SN SN . sl
: W Muelle sur
" Hubde Frio

% @ HALI
estaciondmiento
seguro y protegido

Parada de taxis'y
autobus urbano

a."5 PLATAFORMA
&g INTERMODAL

Cannecting Europe Facility

Actividades a albergar en la ZAL
Area de estacionamiento segura y protegida
Espacio logistico especializado para acompafar
el crecimiento y nuevos retos de la industria de
Huelva .
Espacio logistico para apoyar y complementar Ia
Plataforma Logistica Sanitaria del SASy la industria
guimica de Huelva.

Espacio logistico para logistica general vy
Distribucion Urbana de Mercancias
Espacio para actividades productivas y

actividades logisticas complementarias

ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL PLAN ESTRATEGICO 2023-2030 DEL PUERTO DE HUELVA CON VISION A 2050
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% 1. MARCO DE SITUACION
Puerto de Huelva 1.2. ANA”S'S DE SITUAGI(]N DELA APH

El caracter industrial del puerto de Huelva requiere la disponibilidad de espacios productivos
debidamente dotados para acoger nuevas implantaciones industriales

el Parque Huelva
b Empresarial

. Palosdela
- Frontera

La Jafa ' \ PN T T N g Las demandas para

' < implantaciones industriales

son muy extensivas en suelo

y con elevados requisitos
de conectividad

C El caracter industrial del puerto de Huelva requiere la disponibilidad de
espacios productivos bien preparados para acoger nuevas implantaciones
industriales en un entorno préximo a los muelles y bien conectado con estos.

C El poligono Nuevo Puerto presenta una ubicacién idonea . En la actualidad
cuenta con 21 parcelas libres de >10.000 m2, que suman 108,3 ha.

C Enuna ubicacion no tan proxima se encuentran

\V/ Parque Huelva Empresarial con 19 parcelas libres de >10.000 m2, que
suman 71,9 ha.

\V/ Parque Empresarial La Jara con 9 parcelas libres de >10.000 m2, que
suman 34,5 ha.

Poligono Nuevo Puerto

CON LA COLABORACION DE:

PORT
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1. MARCO DE SITUACION
elva 1.2. ANALISIS DE SITUACIGN DE LA APH

La oferta de suelo en las inmediaciones del puerto de Huelva es limitada, especialmente de suelo
industrial proximo al puerto exterior

C La ZALde Punta del Sebo esta creando un cllster logistico que incluye una importante oferta de suelo para estos usos. En el horizonte del
plan estratégico 2030 no se prevé una mayor necesidad de este tipo de suelo, mientras que en el horizonte 2050 la ZAL debera ser
ampliada

C Lasnecesidades de suelo industrial pueden serde dos tipos:

\/ Proyectos empresariales que requieren gran proximidad al puerto exterior y al actual
polo industrial para generar sinergias con las industrias actualmente instaladas .

V Nuevos proyectos que requieren amplias extensiones de suelo sin necesitar \ \ - Pos'b'ezonapara
eck: extensiones de

suelo significativas

adyacencia o gran proximidad al puerto exterior, aunque sibuena conectividad
C El suelo industrial adyacente/proximo al puerto presenta limitaciones significativas de
disponibilidad, las principales son:

V' El suelo disponible en el poligono Nuevo Puerto se encuentra fragmentado vy los
propietarios actuales no se muestran muy receptivos a sucesién o venta .

V' La zona sureste del poligono Nuevo Puerto es de usos agricolas, también con multiples
propietarios .

C La posibilidad de transformacion urbanistica de estos suelos para uso industrial deberia
ser liderada desde la instancia autondémica , con el objetivo de garantizar la preservacion

de los intereses agricolas como la potenciacion de las actividades industriales . ﬂ N Zona agricola
_ o _ _ _ ; B - proxima al poligono
C Los proyectos que no requieren tanta proximidad al puerto ni a susindustrias se podrian : & y Nuevo Puerto

situar en otros ambitos, como la zona norte de Huelva. Ello requeriria una actuaciéon a
nivel autonémico, y/o otros Organos sustantivos, que promoviera la generacion de
espacios productivos, de cara a futuras industrias con interés en implantarse en este
territorio .

) ) Opciones de suelo
CON LA COLABORACION DE:
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z 1. MARCO DE SITUACION
1.2. ANALISIS DE SITUACIGN DE LA APH

Puerto de Huelva

ﬁrvf

Q.

La AP Huelva tiene prevista la ampliacion de las infraestructuras portuarias con la generacion de mas metros de linea de muelle y superficie
de explanada
Elplano inferior muestra un esquema de las infraestructuras planificadas a corto y medio plazo:

Fase 0: ampliacion de la plataforma multimodal del Muelle Sur, especialmente de la zona destinada al trafico de contenedores . En
ejecucion en la actualidad, por tanto, en el horizonte 2030 estaria plenamente operativa .

Fase 1: generacion de muelle corrido y superficie para graneles liquidos. En proyecto, deberd estar operativa en el horizonte 2030.
Fase 2: ampliacion de la superficie y longitud de muelle al noroeste de Enagas. Esta previsto suproyecto en un futuro préximo .
Fase 3: posibles ampliaciones hacia el norte con la generacion de superficie portuaria para graneles liquidos.

Nuevo recinto : recinto aledafio al Dique Exterior, que permitirA verter material de dragado y generara superficie adicional .

| / i A ram— 4 74
| ol NUEVO -
" RECINTO ) e
L‘\ .
\ SR TS ' muelle (m) (ha)
\ A =5 e« B Ry 2 R ' FASE 0 660 27,7
L 2 FASE 1 580 38
: FASE 2 1.400 28,4
FASE 3 _ il | FASE 3 1.700 27,6
"/"( S , TOTAL Actual | 4.340 87,5
i o * . B W e - ... Total recintos dragados 3.860 93,2
a el TOTAL con recintos 7.300 166,8

Planificaciones de ampliacién del puerto de Huétuante: AP Huelva
CON LA COLABORACION DE(: P RT
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1. MARCO DE SITUACION
e Huelva 1.2. ANALISIS DE SITUACIGN DE LA APH

0

Puerto

El puerto de Huelva se localiza en un entorno ambiental de rigueza ecoldgica , en el
gue se encuentran varias zonas de alta proteccion ambiental : Marismas del Odiel,
Espacio Marino del Tinto y del Odiel, Estuario del rio Tinto, Lagunas del Palos y Las ==
Madres, Estero de Domingo Rubio, Marismas y Riberas del Tinto, etc . Elvalor ambiental
existente en el emplazamiento del Puerto es muy elevado .

Los rios Tinto y Odiel transportan un drenaje acido hasta el estuario desde tiempos
histéricos, aportando sedimentos de diferente tipologia y carga contaminante, tanto
por los materiales que de forma natural se oxidan en su curso, como por las zonas
mineras no restauradas . Esta caracteristica da singularidad a ambos rios, siendo mas
relevante en el rio Tinto, por su color. En este sentido, los dragados periddicos han
permitido la retirada y posterior gestion de estos sedimentos , aumentando la calidad
ambiental del estuario .

No obstante, la gestion de dragados debe atender exigencias medioambientales 4 o
debido a los requerimientos derivados de encontrarse en espacios protegidos . Todo Caucalel Rio Tinto
ello estd redundando en la mejora de calidad ambiental y de vida para los
ciudadanos
N
‘\ Rio Tinto

Elrio Tinto aporta gran cantidad de hierro, aluminio y
zinc (5.000 t/afio, 1.200 t/afio y 900 t/afio,
respectivamente), y estos son también los principales
aportes del rio Odiel, aunque en este caso destaca el
aluminio (4.500 t/afio), el hierro (2.800 t/afio) y el zinc
(2.600 t/afo) .

Zona de servicio puerto Huelva

En ambos casos se presentan también elevadas
concentraciones de manganeso Yy cobre, y el pH es
acido (2,63 el rio Tinto, 3,35 el Odiel) . Poniendo en
s 7 perspectiva estos valores, suponen el 151 % de los
Rio Odiel f ; aportes globales de zinc a los océanos, y el 3,1 % en
el caso del cobre .

Zona de Servicio deliertode Huelva
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Puerto

ElPuerto de Huelva necesita para sufuncionamiento normal en condiciones
de navegacion seguras el dragado de 500.000 m3/afio , aproximadamente

Un parte de esta material de dragado presenta niveles elevados de metales
como mercurio, cobre, arsénico o plomo, entre otros materiales
contaminantes . Segun las directrices de dragado (en la actualidad vigentes
las del afio 2015), el material dragado con concentraciones importantes de
estos metales no puede verterse en el mar. Por ello, se han venido

construyendo  recintos de confinamiento de esta parte del material REcTo exERIMENC
oste: 1. .
dragado a ambos margenes de la ria desde el afio 1994, en que se Capacidad: 370.000 m?
construy6 el primer recinto experimental . Enla actualidad se esta rellenando :
. ., RECINTO NUMERO 1(1996)
el recinto n° 4, puesto en explotacibn en agosto de 2017. Coste:4.293.133€
Capacidadii:300.000m RECINTOS NUMERO 2Y 3 (2006)
El material dragado sin contaminar, tipo Ay B, se puede verter al mar en o
zonas autorizadas a tal efecto, en la actualidad se ha autorizado un nuevo POSIBLE ESPACIO PARA FUTURO RECINTO  /
vaciadero proximo al puerto . RECINTO NUMERO 4 (ACTUAL)

Coste: 13.092.400 €
Capacidad: 1.700.000 m*

Esta solucién ha mostrado gran eficacia en sufuncionamiento , conteniendo
los materiales dragados con seguridad, y aportando una solucién sostenible
a largo plazo, en el sentido de la garantia de confinamiento de los

materiales depositados . Los recintos se han conformado mediante  la

h had ; del . o1 | » q construccién de diques de escollera,
Se .an aprovechado  areas g reC|.nto n pgra a construccion de impermeabilizadas  al paso de material tipo C en sus
termlngles, actualmente en funcionamiento . Un ejerpplo es la Plataforma taludes mediante geotextiles . Su funcionamiento  se
Logistica Intermodal, en donde se encuentra la terminal de contenedores, basa en la TR del el
la terminal ferroviaria y el centro de inspeccion fronterizo . la gestion de estos (agua+sedimentos ) a través de recintos interiores de
recintos se ha hecho siempre acorde con los requerimientos sedimentacion  consecutivos . De esta forma, el agua
medioambientales  del entorno . limpia circula superiormente a través de efluentes,

mientras que las particulas solidas se acumulan en el
fondo por decantacién, hasta su llenado . El material
dragado se introduce en los recintos impulsado a
través de la tuberia de una draga de succion .

MATERIAL MUY FINO_SEOIMENTADO

MATERIAL GRUESO SEDIMENTADO

Funcionamiento de los recintos confinados. Fuente: AP Huelva
CON LA COLABORACION DE:
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Q.

Puerto

Las necesidades de dragado de mantenimiento estan cuantificadas en torno a 500.000 m3/afio . Sin embargo, estas no son las Unicas

necesidades : la tendencia al aumento de las dimensiones de los buques obliga a realizar una serie de actuaciones que permitan albergar
buques de mayor calado

Elpuerto de Huelva dispone de un canal de navegacion para dar acceso a los muelles existentes con un ancho entre 200y 300 m, y con
una longitud de 15.000 m. Elcalado existente esde 12,5a 13 m referido al O del Puerto.

Se contemplan las siguientes actuaciones

Aumento del calado del canal de navegacion hasta la cota -
14,5 referida al 0 del puerto desde la Zona 1 hasta la 7.

~———ZONA y
—eae |

Nueva zona de reviro frente al Muelle Sury la Ampliacién del
Muelle Sur.

Aumento del calado en la fosa de atraque hasta la -15 en el
Muelle Sury la -17 en la Ampliacion Norte del Muelle Sur. En el \\

caso de la zona de acceso aumento hasta la -14 en el Muelle \ \ \ e exremon |
Sury la -14,5 en la Ampliacion Norte del Muelle Sur. ) \ \

\

REVIRO|

Considerando el espacio disponible para recintos de confinamiento,
y las nuevas necesidades de dragado que generaran estas \
actuaciones, adicionales a las de mantenimiento, se han analizado

nuevas alternativas de gestion de dragados , ambiental, técnica,
social y econbmicamente  viables .

Se ha realizado un estudio sobre las OAlternativas para la gestion
ambiental del material dragado en el puerto de Huelva 6 analizando
las experiencias de otros puertos sobre dragados . Se han estudiado
soluciones generales y ejemplos de puertos en los que se ha tenido
que recurrir a dragados Y tratamiento posterior de los materiales, ante
la imposibilidad de un vertido directo al medio natural debido al
contenido de sedimentos tipo C del material dragado . También otras
soluciones ajenas al sector portuario internacional .Y se ha estudiado
su aplicabilidad al puerto de Huelva .

CON LA COLABORACION DE:
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Los elementos de dragados que requieren tratamiento son los que contienen materiales tipo C, una reduccion de los contaminantes que
llegan al puerto conllevaria una reduccién de los materiales que requieren tratamiento

En este sentido, la opcién de actuar aguas arribas para minimizar los aportes de sustancias contaminantes a losrios,que luego son arrastrados
aguas abajo y contenidos, por tanto, en el material de dragado parece necesario, al menos, suandlisis.

Una referencia de gran interés es la actuacion realizada en el rio Rin desde los afios 80. La actuacion consisti6 en reducir la emision de
productos contaminados desde el nacimiento del rioy a lo largo de surecorrido . Estosproductos llegaban al puerto de Réterdam vy tenian
que sertratados tras sudragado por la Autoridad Portuaria .

Volumen dragado (m3)
8.00u.uwu

Los graficos muestran como la evolucion del contenido en cobre
. . . 7.000.000
y cadmio ha sido muy favorable, reduciendo a menos de la °
. . . 6.000.000
mitad la presencia de estos metales pesados en los sedimentos . 2 ¢ 000000
E 5000,
o 4.000.000 [Im3al mar
T 3 int
Rotterdam £ 5000000 [ m° a recintos
2 § 2.000.000
= 1.000.000
0
W O O — o MO T W0 O M~ 0 ® O — N MO g W O ~ 0o B O
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CON LA COLABORACION DE: PORT Reduccion del contenido en cobre y cadmio del rio Rin.
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La cifra de negocio de |l a AP de Huelva fue 43,75 M
en cuanto a clientes y zonas portuarias, aungque distribuida en cuanto a conceptos
C Los pantalanes de granel liquido C Las tasas de utilizacion T -1y T-3 C Mas de la mitad de los ingresos
aportan el 38,7% de los ingresos a generan el 53,2% de la cifra de (52%) son aportados por 6
la APH. Junto con la monoboya negocio, mientras que las de clientes, subiendo hasta el 75%
suponen el 65,2% de los ingresos. ocupacion + actividad suponen el si se consideran los 14
34,8% de los ingresos. principales clientes del puerto.

C El muelle de graneles solidos y el
pantalan de petroleros representan
el 31,2% de los ingresos de la APH.

Distribucién de los Ingresos por Tasa/tarifa. Distribucion de los Ingresos por Clientes.

Distribucién de los Ingresos por zona del 2021 2021

puerto. 2021
Resto puerto

i4 Resto
100% Muelle Sur 100% (I?eceprtl:lon 100%
Pantalan . Oif:;t:ssas y Ibérr]ica Malritima
. Bahia Huelva S.L.
90% petjl:zlgl;zs : 90% tarifas 90% Fertiberia
80% Muelle de 80% 80% Cepsa Quimica
0
grellneles_ m Algeposa
0 solidos; T1. Bugue
70% 17,2% 70% = ' 70% = Decal
: 21,4% ecal
60% 0 :
’ Monoboya 60% 60% Cepiall;oetr. 2
; 26,5% - Bergé; 4,1%
9 .
50% 50% Gl ¢ 50% Impala ; 4,3%
40% Ak ’ COpAS: mics 6%
’ 40% 40% 5 et
Ership; 7,3%
30% 30% 30% E;]gg;;/so 5
Pantalanes !
T-3.
; 38,7% .
20% . 20% Mercancia ; 20%
31,8% CEPSA
20,1%
10% 10% 10% 0,1%
0% Fuente: APH 0% 0%

Elaboracién: Teirlog
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5Q

Puerto de Huelva

El puerto de Huelva cuenta con una situacion economica saneada

En 2025, | a Autoridad Portuaria de Huelva preve® :
mercancia y la tasa al bugue son los principales aportadores al aumento de los ingresos.
.

Las tasas han evolucionado aumentando la competitividad del puerto: tanto el ingreso medio por GT de la tasa al
buque, como el de la tasa a la mercancia por tonelada se han reducido.

|
La saneada situacion econémica de la APH le permite acometer las importantes inversiones
planificadas en el proyecto de dragado, el muelle de liquidos y el muelle Sur
Evolucion de las inversiones. Millones €
- 25 7] 43,2
E 75,4 .
= 185 gg 172 203
20
T 2015 2014 2007 2015 2019 2020 203 D02 2023 2024 2025 2024 2007
15 7]
10
r I W ll L Ll L
-l Y _adl ] _l_ I .I _.l_

CHros y varas
Ionas

Fuenie AFH
Elaboracién: Teirog

Canal de Digital - Majarabique hMuele de liguidos Muelle Sur Muelles de Puerto-ciudaod
navegacion informafico minsrales
| Realizadas m2015 w2014 w2017 w2018 m2019 m2020 -2021”-2{)22 22023 m2024 =2025 ~2026 2027 ysiguientss Previstas |
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La Comunidad Portuaria del puerto de Huelva esta formada por numerosas y
muy diversas empresas y entidades

C La Comunidad Portuaria del puerto de Huelva esta conformada por empresas muy heterogéneas tanto en su actividad como en su
dimension. Las empresas y entidades de la Comunidad Portuaria se puede agrupar por sectores de actividad como son: los que
conforman el grupo de  prestadores de servicios, los concesionarios , las empresas que emplean el puertoy sus servicios, las navieras, | as
administraciones publicas , etc.

TEIRLOG INGENIERIA

ADMINISTRACIONES

»  Organismo Publico Puertos del Estado
= Agencia Publica de Puerfos
Andalucia

Admon. de Aduanas

Servicios para-aduaneros

Diputacion Provincial de Huelva
Servicios de Costas. MITERD

de

AGENTES SOCIALES

» Federacion Onubense de Empresarios
(FOE)

= Camara Oficial de Comercio, Industria,
Servicios y Navegacion de Huelva

»  Asociacion parala Promocion
Comercial del Puerto de Huelva-
HUELVAPORT

= Sindicatos: CC.O0., UGT, CETM

TRANSPORTE TERRESTRE

= Por carretera:
= Ferroviario:
+ ADIF, Renfe Operadora

CARGADORES

PUERTO DE HUELVA

= CEPSA

= Decal Espafia, S.A.,

= Ferfiberia, S.A.

= Atlantic Copper, S.L.U.
= C.LH.

» Garcia-Munté Energia S.L.

- OTROS GRUPOS DE INTERES

= Enagas lransporte, S.AU. .

» Impala Terminals Huelva, S.L.U. L]
= Frigorificas Portuarios del Sur, S.L. L]
= Asociacion de Industrias Quimicas, L]

Bdasicas y Energéticas "
»  Ayuntamiento de Palos de la

PUERTO - CIUDAD
Delegado Territorial de
Fomento, Infraestructurasy
Ordenacién del Territorio,
Cultura y Patrimonio
Delegacion Territorial de
Desarrollo Sostenible en Huelva
Paraje NaturalMarismas del
Odiel
Colegio Oficial de Arquitectos
Ayuntamiento de Huelva

Frontera

P
GRUPOS DE
INTERES

CONSIGNATARIOS
Mercancias:

« Zalvide, S.A.

* Ership, S.A.U.

« Consignaciones y Graneles del Suroeste, S.A.
* Miler y Cia, S.A.

* Agencia Maritima Porfillo, S.L.

* Wilhelmsen Ships Service Spain, S.A.U.

* Palos Agencia Maritima, S.L.

» Transportes y Consignaciones Maritimas, S.A.
» Termisur Eurocargo, S.A.

» Bernardino Abad, S.L.

« Berge Maritima, S.L.

NAVIERAS
Trafico ro-ro:
« Naviera Armas, S.A. / FRS
+ Balearia Eurclineas Marftimas, S.A./Fred Olsen
Trafico contenerizado:
+ Containerships/CMA-CGM,S.A.U.(CISS Service)
+ Alisios Shipping

= Ership, S.A.U., Consignaciones y Graneles del
Suroeste, S.A. Servimad

= Yiport Huelva, S.L., Bergé Maritima, S.L.

= Zalvide, S.A., Algeposa Huelva, S.L.

TRANSITARIOS Y AGENTES
DE ADUANAS

v Jalvide

= Bernardino Abad

v Transitos Onuba

» Rafael Lépez Camacho

» Remedios Venfura
Aguilar

* Bergé

* Romacex

SERVICIOS TECNICO NAUTICOS

Corporacién de Practicos del Puerto y Ria de
Huelva, S.L.P.

Auxiliar Maritima del Sur, S.A.

Boluda

Amarre y Desamarre Molina e Hijos, S.L.

Amarres Maritimos del Sur, S.L.

CLIENTES

CON LA COLABORACION DE:
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Huelva 1.2. ANALISIS DE SITUACIGN DE LA APH

Espacios naturales protegidos en el entorno del Puerto de Huelva
Leyenda

@ ES6 130020 Estuario del Rio tinto

ES 00000025 Marismas del Odel

El puerto de Huelva se ubica en un entorno con gran
riqueza ambiental y biolégica, por ello es una de las
prioridades estrategias de la APH

El Puerto de Huelva esta trabajando en ocho aspectos
que inciden directamente en la sostenibilidad
medioambiental

ES6 130014 Marismas y Riberas del tinto
ES6 130003 Estero de Domingo Rubio
ES6 130012 Dehesa del Estero y Montes de Moguer
. ES6 130004 Lagura de Palos y las Madres
@ 156 150003 Dunal del Odicl
. ESO6 130017 Marisma de las Carboneras
‘ ES6 150002 Encbral de Punta Umbria

ES6 130001 Laguna del Portil

La sensorizacion vy digitalizacion ambiental han permitido al puerto de Huelva dotarse de
una plataforma de Supervision Integrada mejorando la seguridad y el medioambiente.

En pleno proceso de digitalizacion , el Puerto de Huelva esta implantando el programa RA 0D,
gue esta logrando que el 95% de los expedientes se realizan de forma electrénica, en 2022.

El equipo humano de la APH esta comprometido con la innovacion aunque necesita
una estrategia especifica para su implantacion.
[
En los ultimos afios se han realizado importantes actuaciones puerto -ciudad, gracias al esfuerzo conjunto y

coordinado de ambas instituciones, que han abierto el puerto a la ciudadania.
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Lonja Pesquera Rotonda Av. Fco. Montenegro _ Fuente de las Naciones
— AT ITE L IS O F RN

N

Cargadero  Riotinto Acondicionamiento

e

“Av. Fco. Montenegro

FuenteHuelva Informacién Fuente:AP Huelva
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Monumento a la Fe Descubridora

FuenteAtrapa Huelva

Reordenacién del Acceso Sur

Fuente AP Huelva
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