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El objeto del Plan Estratégico del puerto de Huelva es dotarse de un nuevo instrumento de planificación 

estratégica, actualizado y eficaz, que le permita afrontar con éxito los nuevos desafíos para desarrollar 

políticas y planes de acción correctos

OBJETIVOS CONCRETOS DEL PLAN ESTRATÉGICO

01

Posicionar el puerto de Huelva ante las nuevas tendencias

generales : innovación, transformación digital e industria 4.0;

descarbonización y transición energética ; resiliencia y gestión

de riesgos, así como ante las más tradicionales portuarias :

eficiencia, competitividad, intermodalidad, conectividad y

sostenibilidad ; y ello en un marco de impulso de la

transparencia y RSC y un enfoque de servicio a la sociedad y

de generación de bienestar y prosperidad al entorno y

orientación al cliente .

Desde la perspectiva estratégica definir cuál debe ser el

modelo de desarrollo especial del puerto con un horizonte de

largo plazo (2050) en función de su posicionamiento

competitivo, las perspectivas de crecimiento de sus

actividades y las tendencias generales del sector portuario .

02
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El Plan Estratégico 2012 -2017, con visión a 2022, alcanzó un grado de 

cumplimiento y avance global del 93%
Ç El Plan Estratégico 2012-2017, con visión a 2022 se revisó en 2017 para comprobar su grado de

avance y vigencia . Esta revisión fue la base para el Plan Estratégico del puerto de Huelva 2018-2022,

estructurado en 4 Líneas Estratégicas, 14 Objetivos Estratégicos, 84 Actuaciones y 606 Iniciativas .

Ç Las 4 Líneas Estratégicas, susobjetivos y su nivel de cumplimiento se resumen en la tabla siguiente :

Líneas Estratégicas Objetivos Estratégicos

1.D Consolidación y 

diversificación del 

Negocio

Cumplimiento: 90%

1.1 Incrementar el Volumen de Negocio

1.2 Consolidar y desarrollar los tráficos

1.3 Desarrollar los Instrumentos de Planificación como herramientas de gestión

1.4 Desarrollar la Inteligencia de Negocio como herramienta de gestión

1.5 Impulsar la promoción del Puerto de Huelva

2.C Competitividad

Cumplimiento: 93%

2.1 Maximizar la eficiencia y la eficacia de la gestión con sistemas de soporte 

de última generación

2.2 Conseguir un capital humano capacitado, adaptado y motivado, 

orientado al cliente como elemento central de la actividad

2.3 Adecuar y optimizar las inversiones portuarias

2.4 Potenciar la investigación, desarrollo tecnológico y la innovación como 

elemento de competitividad

2.5 Lograr criterios de excelencia en la oferta de servicios del Puerto, 

optimizando coste y calidad, y aportando la máxima seguridad y control

2.6 Posicionar al Puerto de Huelva en las principales redes de transporte 

internacional apoyándose en la Multimodalidad

3.R Relación con el 

Entorno

Cumplimiento: 96%

3.1 Lograr una imagen reconocida, valorada y posicionada en el sector y su 

entorno, facilitando el desarrollo de su hinterland

3.2 Impulsar y gestionar la integración del Puerto con la Sociedad

4.I  Integración con el 

Medio Ambiente

Cumplimiento: 76%

4.1 Implantar una estrategia ambiental transversal
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Algunas evidencias y datos respaldan la conclusión de que el cumplimiento de la 

línea estratégica Consolidación y Diversificación de Negocio es muy satisfactorio 

Fuente:  A. P. Huelva

Elaboración: TEIRLOG

A. P. Huelva. Evolución del tráfico de Mercancías 

(miles Toneladas). 2010 -2022.
A. P. Huelva. DEUP aprobado. Deslindes

Fuente:  A. P. Huelva

A. P. Huelva. La ZAL. Características Generales
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El cumplimiento de la línea estratégica Competitividad es muy elevado

A. P. Huelva. ISO 14001A. P. Huelva. Lonja de la Innovación.

Fuente: A.P. Huelva

Fuente:  A. P. Huelva

Fuente:  A. P. Huelva

A. P. Huelva. Inversiones 2022 -2026

A. P. Huelva. Plan RApD

A. P. Huelva. Intermodalidad y conexión con Canarias.
Corredor Atlántico de la red Ten -T en la Península Ibérica

Fuente: Mapa UEFuente: A.P. Huelva
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El cumplimiento de la línea estratégica Relación con el Entorno es 

prácticamente total

Paseo de la Ría de Huelva

Fuente: Salir.com

Reunión A. P. de Huelva y la Cámara de Comercio

Fuente: A.P. Huelva

El cumplimiento de la línea estratégica Integración con el Medio Ambiente 

es satisfactorio 
Recintos para residuos de dragado del Puerto de Huelva

Fuente: mazagonbeach.com

Proyecto de recuperación de la margen izquierda del río Odiel

Fuente: Diario del Puerto
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El TRLPEMMreafirma el modelo landlord para los puertos que integran el Sistema Portuario 
de Titularidad Estatal 

ÇEl Sistema de Puertos de Interés General está compuesto por 28 Autoridades Portuarias , que engloban 46

puertos de interés general, entre los que se encuentra el puerto de Huelva . La norma básica que regula la

actividad del Sistema Portuario Español de Interés General es el R.D. Legislativo 2/ 2011, de 5 de septiembre de

2011, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante -

TRLPEMM.

Los instrumentos de planificación de las Autoridades Portuarias son: el Marco Estratégico 

del SPIG, el Plan Estratégico, el Plan Director de Infraestructuras y los Planes de Empresa.

El Puerto de Huelva es un puerto de la Red Básica de la 

TEN-T integrado en el Corredor Atlántico. 

La planificación sectorial del Estado y autonómica incluyen en Huelva un 

centro logístico y una terminal logística intermodal.

ÇEl TRLPEMM reafirma un Modelo Landlord

en el que el sector público mantiene la

titularidad del espacio portuario y se

encarga del desarrollo de infraestructuras,

dejando que superestructura,

equipamiento, operaciones portuarias y

mano de obra puedan ser provistos por el

sector privado .

La planificación del Estado en materia de red viaria incluye varias actuaciones que 

supondrán una mejora sustancial de la conectividad terrestre del puerto de Huelva.
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MARCO ESTRATÉGICO DEL SPIG

El alineamiento con el Marco Estratégico del Sistema Portuario de Interés General 

recién aprobado es obligado en la definición del Plan Estratégico

ÇEl objetivo principal del Marco Estratégico es definir qué tipo de puertos de interés general se desean para un

futuro próximo en un contexto de transformación profunda con signos de ser disruptiva . Por tanto debe ser

considerado e incorporado a los Planes Estratégicos y objetivos de las AAPP en la parte que las atañe .

ÇLos Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) son un plan para lograr un futuro mejor y más sostenible para

todos , y deben estar presentes en el diseño del Plan estratégico .

El Marco Estratégico establece Objetivos de obligado cumplimiento por todas las AAPP, que deben  ser 

considerados en el Plan Estratégico del puerto de Huelva. 

ODS
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Ç Los planes generales y demás instrumentos generales de ordenación urbanística deberán calificar la zona de servicio de los puertos

estatales, así como el dominio público portuario afecto al servicio de señalización marítima, como sistema general portuario y no podrán

incluir determinaciones que supongan una interferencia o perturbación en el ejercicio de las competencias de explotación portuaria y de

señalización marítima .

Ç Dicho sistema general portuario se desarrollará a través de un plan especial o instrumento equivalente .

Ç ElòPlanEspecial de Ordenación Portuaria (PEOP)ódel puerto de Huelva fue aprobado definitivamente el 26 de julio de 2000.

Ç La opción de revisión integral del PEOPH ha sido descartada tras haber hecho un análisis de alternativas de ordenación urbanística del

puerto, ya que debido a su gran extensión y su variada casuística, se ha considerado más adecuado abordarlo desde diferentes

instrumentos que tienen en cuenta los usos del suelo, una vez ha sido aprobada la DEUP, procediéndose a realizar modificaciones

puntuales del Plan Especial vigente cuando resulte necesario . La DEUPy el Plan Especial vigente dan cobertura adecuada a los proyectos

planificados y en marcha por la Autoridad Portuaria .

Fuente: Plan Estratégico APH 
2012-2017 con visión 2022

El Plan Especial del puerto de Huelva es el instrumento para ordenar la Zona de 

Servicio del puerto
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ElPlan Especial contempla los siguientes UsosPrevistos para cada zona :

Ç ZONA I. POLÍGONO PESQUERONORTE:

V ElPlan Especial asigna mayoritariamente a esta zona el Uso Complementario Industrial ðPesquero .

V El Polígono Pesquero Norte constituye una zona de concesiones de actividades de servicios y empresas de apoyo a la actividad

pesquera del puerto, recogiendo usos de segunda (servicios a las actividades directamente portuarias) y de tercera línea (carga,

almacenaje o transformación) y otra parte de Astilleros.

V Las carreteras de acceso al Nuevo Puente sobre el Odiel y al Puente de Santa Eulalia dividen el ámbito del Polígono en dos sectores al

norte y sur de estos viales .

V El Plan Especial opta por la consolidación y recualificación urbanística del ámbito, atendiendo a lo especificado en el PGOU de

Huelva, además establece una ordenación y tipologías edificatorias de fachada para los casos en que la gestión portuaria posibilite

su aplicación .

El Plan Especial del puerto hace referencia a seis zonas que posteriormente divide en subzonas a 

las que asigna usos globales y pormenorizados 
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Ç ZONA II. MUELLEDELEVANTEY TRANSICIÓN:

V Acoge usos(*) específicos portuarios relativos al tráfico de pesca en su parte norte y de mercancía general en la sur, con un espacio

intermedio entre ambas para usos urbanos de índole dotacional y de carácter recreativo .

V La zona de transición hacia Punta del Sebo se encamina teniendo en cuenta su vocación de integración con la ciudad, dada la

reestructuración urbanística que propone la ciudad para el PAU Ensanche Sur.

(*) Muelle de Levante : los usos que recoge la DEUPpara esta zona prevalecen sobre el Plan Especial .

Ç ZONA III. TRANSVERSALESY PUNTADELSEBO:

V Se estructura en dos subzonas funcionales y urbanísticamente diferenciadas : las Transversales y la Punta del Sebo .

V Se propone que las Transversales se vayan recalificando progresivamente y reafirmando como un polígono de servicios y actividades

logístico -industriales de segunda y tercera línea .

V En Punta del Sebo se pretende una renovación progresiva que va a trasladar el uso industrial pesado en la mitad sur, en la mitad norte

se va a ir transformando estos usos por otros logísticos industriales .

En el Muelle de Levante y Transición se ubican usos de integración con la ciudad 
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Ç ZONA IV. MARISMASDELTINTO:

VDado que se asigna a esta área el uso Complementario -Dotacional Grado IV, el Espacio Libre Equipado es susceptible de albergar

equipamientos culturales, sociales, deportivos, etc . En la actualidad se ha otorgado la concesión para una planta fotovoltaica .

También se incluyen usos infraestructurales .

V ElPEOPplantea la posibilidad de segregación de la zona de servicio frente a la de mantenimiento en la misma y posterior ordenación

a través de un Plan Especial Específico .

Las Marismas del Tinto cuentan con capacidad para albergar equipamientos culturales, sociales 

y deportivos

Ç ZONA V. PUERTOEXTERIOR:

V En esta zona se tratan los principales volúmenes del puerto . El acondicionamiento de los recintos de dragado permite el alojamiento

de muelles de ribera, zonas de actividades logísticas o terminales de carga especializada .

V Dada la sensibilidad ambiental del entorno, es importante combinar el rigor en la protección y tratamiento medioambiental con la

captación de industrias y procesos de difícil ubicación en otras zonas.
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Ç INTEGRACIÓNPUERTO-CIUDAD: Existen algunas zonas de especial relevancia en la integración puerto -ciudad, como son:

Ç Asimismo, el Plan Especial de Ordenación del puerto identifica como elementos de edificios y espacios de interés :

V Polígono Pesquero Norte

VMuelle de Levante

V Punta del Sebo

VMarismas del Tinto

Ç ZONA VI. MARISMASDELODIEL:

V Las Marismas del Odiel, declarado Paraje Natural y de gran interés ecológico, tiene asignado todo su suelo como uso protección

de Ribera, con caracteres de espacio protegido, debido a lo restrictivo de la normativa en cuanto a los usos permitidos en el

ámbito .

Las Marismas del Odiel identificada como Paraje Natural y de gran interés ecológico

V Cocheras de Locomotoras, rehabilitadas para su uso cultural.

VOficinas de la Autoridad Portuaria, sujetas a protección 

integral no monumental.

VMuelle de la compañía Rio Tinto, sujetas a protección integral 

monumental.

V Torre Arenillas, sujetas a conservación integral.

VMuelle de Tharsis, sujetas a protección integral monumental.

VMonumento a la Fe Descubridora, sujetas a protección 

integral monumental.
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El crecimiento del tráfico del puerto de Huelva ha sido sostenido: de 2005 a 2022 el 

incremento ha sido del 53%
El tráfico de 2019 fue un 61% superior al de 2005. El carácter de Huelva es el             

de un puerto granelero (96% del tráfico) e importador (69% del tráfico exterior):

ÇLos graneles líquidos son el principal tráfico del puerto (å80%), con gran

preponderancia de los productos energéticos . Salvando el efecto de la

pandemia, presenta una tendencia creciente sostenida .

ÇLos graneles sólidos son un tráfico tradicional del puerto por la proximidad de

las minas de cobre . Se ha mantenido prácticamente constante en los últimos

años y tiene por principales productos los minerales y los cereales .

ÇLa mercancía general es un tráfico minoritario, si bien su evolución es

claramente creciente por el aumento del tráfico de contenedores y del ro-ro

con Canarias . Los principales productos son frutas , verduras y agroalimentarios .

El efecto de la pandemia

del COVID -19 redujo el

tráfico del puerto de

Huelva en 2020 a valores

inferiores a 2016.

En 2022 el tráfico se ha

recuperado respecto a

estos valores y se espera

alcanzar cifras

prepandemia en 2023.

Evolución histórica del tráfico del puerto de Huelva. Fuente: AP Huelva

Refinería 
CEPSA

Planta 
Enagás

Reapertura 
minas
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La práctica totalidad del tráfico se concentra en el puerto exterior, con dos zonas predominantes: área 

de Graneles Líquidos (39% del tráfico total ) y Monoboya (26%) 

Muelle Sur

3,21% del tráfico 

(2021) 0,98  Mt

Área de Graneles 

Líquidos

38,84% del tráfico (2021)

11,84 Mt

Monoboya de 

Crudos

26,42% del tráfico 

(2021) 8,05 Mt

Área de Graneles 

Sólidos

17,18% del tráfico 

(2021) 5,24 MtPunta del Sebo

0,37% del tráfico 

(2021) 0,11 Mt

Pantalán Petrolero

13,96% del tráfico 

(2021) 4,25 Mt

MUELLE O ALINEACIÓN EMBARQUE (t)DESEMBARQUE (t)EN TRÁNSITO (t) TOTAL  (t)

Pantalán 
Petroleros

H-0015-Petroleros Granel líquido 3.816.197 426.265 4.255.506

Área Graneles 
Sólidos

H-0020-Minerales
Mercancía general 67.074 9.413 76.487

Granel sólido 64.751 878.268 943.019

H-0025-Ingeniero Juan Gonzalo
Mercancía general 102.291 21.102 717 124.110

Granel sólido 802.249 1.349.220 15.571 2.167.039

H-0027-Ciudad de Palos
Mercancía general 5.996 5.996

Granel sólido 230.036 557.237 2.250 789.523

H-0033-Impala Terminals Granel sólido 864.992 265.165 1.130.158

Punta del Sebo

H-0035-Atlantic Copper Norte Granel líquido 19.446 19.446

H-0065-Pantalán Fosfórico Granel líquido 38.569 38.569

H-0070-Pantalán de Abonos Granel líquido 55.037 55.037

Área de 
Graneles 
Líquidos

H-0057-Atlantic Copper Sur TNP-1 Granel líquido 503.032 3.571 506.603

H-0062-Pantalán de Enagás Granel líquido 330.396 3.238.794 3.569.190

H-0075-Atlantic Copper TNP-2 Granel líquido 166.484 166.484

H-0085-Pantalán de Fertinagro Sur Granel líquido 126.778 126.778

H-0090-Reina Sofía Granel líquido 2.219.250 1.537.673 3.793.603

H-0092-Pantalán de Decal Granel líquido 463.386 665.329 2.520.338 3.672.667

Muelle Sur H-0060-Muelle Sur Mercancía general 703.657 272.838 1.512 978.008

Monoboya H-0095-Monoboya de crudo Granel líquido 8.051.082 8.051.082

Total 10.410.336 17.185.836 2.805.554 30.475.064

Fuente: APH. 

Elaboración: Teirlog

La plataforma intermodal de Majarabique , con una

superficie de 23.400 m2, está situada en el norte de

Sevilla y bien conectada mediante autovía y ferrocarril,

y forma parte de la infraestructura del puerto de Huelva .

PLATAFORMA INTERMODAL DE MAJARABIQUE
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El puerto de Huelva, con 32 millones de toneladas en 2022, se encuentra entre los 7 
primeros puertos españoles por tráfico de mercancías

El puerto de Huelva  ha crecido un 54,8% desde 2008, es el puerto de mayor crecimiento entre los siete primeros del SPE.

En el tráfico de graneles líquidos , el puerto de Huelva, con 24,8 Mt en 2022, ocupó la 3ª posición de los puertos 

españoles, y de la península Ibérica, tras Bahía de Algeciras y Cartagena, y a pesar del descenso en 2020.

El puerto de Huelva, con 5,7 millones de toneladas de graneles sólidos en 2021, es el sexto puerto español en 

este tráfico.

La mercancía general del puerto de Huelva se distribuye en proporciones similares entre la carga 

contenerizada (43%) y la rodada (39%), siendo minoritaria la carga convencional (18%).

En su mayor parte (74%) es tráfico de cabotaje. Presenta una tendencia marcadamente creciente.

Fuente: OPPE

Elaboración: Teirlog

Evolución del tráfico de los 7 puertos españoles con mayor volumen. Toneladas. 2008 -2022

44,6%

33,1%

-16,5%

36,8%

54,8% -10,4%42,3%

* Los datos de 2022 son provisionales
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Ç En noviembre de 2021 se aprueba la Delimitación de Espacios y UsosPortuarios (DEUP) del puerto de Huelva con la ampliación de su Zona II

de aguas . De acuerdo a esta DEUP, la zona de servicio del puerto se divide en seiszonas funcionales .

La Delimitación de Espacios y Usos Portuarios amplía la Zona II de aguas

DELIMITACIÓN DE LOS ESPACIOS NECESARIOS PARA EL DESARROLLO DE LOS USOS PORTUARIOS

ZONA VI.  MARISMAS 

DEL ODIEL

ZONA V. PUERTO 

EXTERIOR

ZONA I:  POLÍGONO 

PESQUERO NORTE

MUELLE DEL 

LEVANTE

TERMINAL DE 

GRANELES 

SÓLIDOS

TERMINAL DE 

GRANELES 

LÍQUIDOS

PLATAFORMA 

MULTIMODAL 

MUELLE SUR

TERMINAL DE 

CONTENEDORES

TERMINAL 

RO-PAX

ZONA II: MUELLE 

LEVANTE Y TRANSICIÓN  
ZONA IV: MARISMAS 

DEL TINTO

ZONA III: TRANSVERSALES 

Y PUNTA DEL SEBO 

OTROS 

ESPACIOS 

PORTUARIOS

Fuente: Memoria DEUP
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Tanto el acceso marítimo al puerto como sus conexiones viarias y ferroviarias son susceptibles de 

mejoras

Está planificada la 

profundización y 

adecuación del canal de 

acceso actual.

Acceso marítimo

ÇLimitaciones : calados >13 m requieren condiciones específicas

de marea, la eslora máxima corresponde a los gaseros å300m.

ÇÚnica zona de reviro para buques grandes situada frente a los

pantalanes de graneles líquidos de CEPSAy Enagas .

A Extremadura

A Sevilla y centro peninsular

A Portugal

Actuaciones necesarias de 

mejora de la conectividad 

viaria :

ÅTercer carril para pesados en 

la A -49

ÅConexión de alta capacidad 

con Extremadura 

ÅDuplicación de N -442 

ÅCierre sur de la SE-40

Accesos Terrestres

Actuaciones necesarias de mejora de la conectividad ferroviaria :

ÅImplantación de los estándares de los corredores de la RTE-T en la 

línea ferroviaria Huelva -Sevilla

ÅActuaciones de renovación de vía en la línea Zafra -Huelva

ÅSupresión del bloqueo telefónico entre Zafra -Huelva
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El desarrollo logístico es estratégico en el futuro del puerto de Huelva

Ç El desarrollo logístico actual del puerto de Huelva se basa en cuatro

palancas :

1. La plataforma multimodal del Muelle Sur, contiene la terminal

ferroviaria, el PCF, la terminal de contenedores y la rampa ro-ro . Se

encuentra en fase de licitación la explotación de la ampliación de la

terminal de contenedores .

2. El Hub logístico del Frío, situado al este del Muelle Sur, junto a la

plataforma multimodal, con una superficie å32.550 m2, pudiendo

tener futuras ampliaciones . Se conecta con la red de frío del puerto .

3. La Zona de Actividades Logísticas (ZAL) de Punta del Sebo, de 60 ha,

se localiza en el puerto interior . Se encuentra en licitación una

superficie de 15,8 ha .

Zonas destinadas a actividad logística del puerto de Huelva.Fuente:AP Huelva

4. La plataforma intermodal de Majarabique , con una

superficie de 23.400 m2, está situada en el norte de Sevilla y

bien conectada mediante autovía y ferrocarril .

ZAL DE PTA. DEL SEBO
PLATAFORMA MULTIMODAL 

DEL MUELLE SUR

HUB LOGÍSTICO 
DEL FRÍO

PLATAFORMA 
INTERMODAL DE 
MAJARABIQUE
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La ZALofrece un espacio idóneo para albergar actividades logístico -industriales, desarrollando así el 

vector logístico del puerto de Huelva

Ç La Zona de Actividades Logísticas (ZAL) de Punta del Sebo, de 60

ha, se localiza en el puerto interior . Su ubicación reúne las

siguientes características :

ü Posición central en el puerto, que facilita la conexión con las

distintas áreas portuarias

ü Proximidad al hub industrial, lo que facilita el proporcionar a

las empresas en él instaladas todo tipo de servicios logísticos .

ü Proximidad núcleo urbano (< 3 km), que le hace idóneo para

actividades de distribución .

ü Excelente accesibilidad viaria, a través de la H-30.

Ç Para las empresas que se instalen, la ZAL ofrece, además, las

siguientes ventajas :

ü Sinergias con el Muelle Sur del puerto y con el Puerto Seco de

Majarabique (Sevilla) .

ü Uso de combustibles alternativos (GNL, GNC, hidrógeno, etc .)

ü Desarrollo logístico con Canarias

Ç La Autoridad Portuaria tiene prevista una inversión de 20 Mûen las

infraestructuras básicas : urbanización, accesos viarios, sistema de

abastecimiento de aguas, etc .

Ç La ZALha sido diseñada con elevados estándares de funcionalidad

y sostenibilidad energética y medioambiental .

Ç Está en marcha el proceso de concesión de una primera fase de

15,8 ha .

Actividades a albergar en la ZAL:

1. Área de estacionamiento segura y protegida

2. Espacio logístico especializado para acompañar

el crecimiento y nuevos retos de la industria de

Huelva .

3. Espacio logístico para apoyar y complementar la

Plataforma Logística Sanitaria del SASy la industria

química de Huelva .

4. Espacio logístico para logística general y

Distribución Urbana de Mercancías

5. Espacio para actividades productivas y

actividades logísticas complementarias .
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El carácter industrial del puerto de Huelva requiere la disponibilidad de espacios productivos 

debidamente dotados para acoger nuevas implantaciones industriales

Ç El carácter industrial del puerto de Huelva requiere la disponibilidad de

espacios productivos bien preparados para acoger nuevas implantaciones

industriales en un entorno próximo a los muelles y bien conectado con estos.

Ç El polígono Nuevo Puerto presenta una ubicación idónea . En la actualidad

cuenta con 21 parcelas libres de >10.000 m2, que suman 108,3 ha .

Ç En una ubicación no tan próxima se encuentran :

V Parque Huelva Empresarial con 19 parcelas libres de >10.000 m2, que

suman 71,9 ha .

V Parque Empresarial La Jara con 9 parcelas libres de >10.000 m2, que

suman 34,5 ha .
Polígono Nuevo Puerto 

Las demandas para 

implantaciones industriales 

son muy extensivas en suelo 

y con elevados requisitos 

de conectividad 

Parque Empresarial 

La Jara 

Parque Huelva 

Empresarial 
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La oferta de suelo en las inmediaciones del puerto de Huelva es limitada, especialmente de suelo 
industrial próximo al puerto exterior

Ç La ZAL de Punta del Sebo está creando un clúster logístico que incluye una importante oferta de suelo para estos usos. En el horizonte del

plan estratégico 2030 no se prevé una mayor necesidad de este tipo de suelo, mientras que en el horizonte 2050 la ZAL deberá ser

ampliada .

Ç Las necesidades de suelo industrial pueden ser de dos tipos :

V Proyectos empresariales que requieren gran proximidad al puerto exterior y al actual

polo industrial para generar sinergias con las industrias actualmente instaladas .

V Nuevos proyectos que requieren amplias extensiones de suelo sin necesitar

adyacencia o gran proximidad al puerto exterior, aunque síbuena conectividad .

Ç El suelo industrial adyacente/próximo al puerto presenta limitaciones significativas de

disponibilidad, las principales son:

V El suelo disponible en el polígono Nuevo Puerto se encuentra fragmentado y los

propietarios actuales no se muestran muy receptivos a su cesión o venta .

V La zona sureste del polígono Nuevo Puerto es de usos agrícolas, también con múltiples

propietarios .

Ç La posibilidad de transformación urbanística de estos suelos para uso industrial debería

ser liderada desde la instancia autonómica , con el objetivo de garantizar la preservación

de los intereses agrícolas como la potenciación de las actividades industriales .

Ç Los proyectos que no requieren tanta proximidad al puerto ni a sus industrias se podrían

situar en otros ámbitos, como la zona norte de Huelva . Ello requeriría una actuación a

nivel autonómico, y/o otros órganos sustantivos, que promoviera la generación de

espacios productivos, de cara a futuras industrias con interés en implantarse en este

territorio .

Posible zona para 

extensiones de 

suelo significativas

Zona agrícola 

próxima al polígono 

Nuevo Puerto

Opciones de suelo
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FASE 0

FASE 2

FASE 1

FASE3

NUEVO 
RECINTO

FASE 3

La planificación existente para aumentar la longitud de muelle y superficie del puerto, agota las 

posibilidades de crecimiento en su configuración actual en la próxima década

Ç La AP Huelva tiene prevista la ampliación de las infraestructuras portuarias con la generación de más metros de línea de muelle y superficie

de explanada .

Ç Elplano inferior muestra un esquema de las infraestructuras planificadas a corto y medio plazo :

V Fase 0: ampliación de la plataforma multimodal del Muelle Sur, especialmente de la zona destinada al tráfico de contenedores . En

ejecución en la actualidad, por tanto, en el horizonte 2030 estaría plenamente operativa .

V Fase 1: generación de muelle corrido y superficie para graneles líquidos . En proyecto, deberá estar operativa en el horizonte 2030.

V Fase 2: ampliación de la superficie y longitud de muelle al noroeste de Enagas . Está previsto su proyecto en un futuro próximo .

V Fase 3: posibles ampliaciones hacia el norte con la generación de superficie portuaria para graneles líquidos .

V Nuevo recinto : recinto aledaño al Dique Exterior, que permitirá verter material de dragado y generará superficie adicional .

Planificaciones de ampliación del puerto de Huelva.Fuente:AP Huelva

Fase
Línea de 

muelle (m)

Superficie 

(ha)

FASE 0 660 27,7

FASE 1 580 3,8

FASE 2 1.400 28,4

FASE 3 1.700 27,6

TOTAL Actual 4.340 87,5

Total recintos dragados 3.860 93,2

TOTAL con recintos 7.300 166,8
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La ubicación del puerto de Huelva en una ría obliga a realizar dragados que aportan 

beneficios ecológicos al estuario

Ç El puerto de Huelva se localiza en un entorno ambiental de riqueza ecológica , en el

que se encuentran varias zonas de alta protección ambiental : Marismas del Odiel,

Espacio Marino del Tinto y del Odiel, Estuario del río Tinto, Lagunas del Palos y Las

Madres, Estero de Domingo Rubio, Marismas y Riberas del Tinto, etc . El valor ambiental

existente en el emplazamiento del Puerto es muy elevado .

Ç Los ríos Tinto y Odiel transportan un drenaje ácido hasta el estuario desde tiempos

históricos, aportando sedimentos de diferente tipología y carga contaminante, tanto

por los materiales que de forma natural se oxidan en su curso, como por las zonas

mineras no restauradas . Esta característica da singularidad a ambos ríos, siendo más

relevante en el río Tinto, por su color . En este sentido, los dragados periódicos han

permitido la retirada y posterior gestión de estos sedimentos , aumentando la calidad

ambiental del estuario .

Ç No obstante, la gestión de dragados debe atender exigencias medioambientales

debido a los requerimientos derivados de encontrarse en espacios protegidos . Todo

ello está redundando en la mejora de calidad ambiental y de vida para los

ciudadanos .

El río Tinto aporta gran cantidad de hierro, aluminio y

zinc (5.000 t/año, 1.200 t/año y 900 t/año,

respectivamente), y estos son también los principales

aportes del río Odiel, aunque en este caso destaca el

aluminio (4.500 t/año), el hierro (2.800 t/año) y el zinc

(2.600 t/año) .

En ambos casos se presentan también elevadas

concentraciones de manganeso y cobre, y el pH es

ácido (2,63 el río Tinto, 3,35 el Odiel) . Poniendo en

perspectiva estos valores, suponen el 15,1 % de los

aportes globales de zinc a los océanos, y el 3,1 % en

el caso del cobre .

Caucedel Río Tinto

Río Tinto

Río Odiel

Zona de servicio puerto Huelva

Zona de Servicio del puertode Huelva
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La solución empleada desde 1994 se ha demostrado muy eficaz para el tratamiento de los 

materiales tipo C

Ç ElPuerto de Huelva necesita para su funcionamiento normal en condiciones

de navegación seguras el dragado de 500.000 m3/año , aproximadamente .

Un parte de esta material de dragado presenta niveles elevados de metales

como mercurio, cobre, arsénico o plomo, entre otros materiales

contaminantes . Según las directrices de dragado (en la actualidad vigentes

las del año 2015), el material dragado con concentraciones importantes de

estos metales no puede verterse en el mar . Por ello, se han venido

construyendo recintos de confinamiento de esta parte del material

dragado a ambos márgenes de la ría desde el año 1994, en que se

construyó el primer recinto experimental . En la actualidad se está rellenando

el recinto nº 4, puesto en explotación en agosto de 2017.

Ç El material dragado sin contaminar, tipo A y B, se puede verter al mar en

zonas autorizadas a tal efecto, en la actualidad se ha autorizado un nuevo

vaciadero próximo al puerto .

Ç Esta solución ha mostrado gran eficacia en su funcionamiento , conteniendo

los materiales dragados con seguridad, y aportando una solución sostenible

a largo plazo, en el sentido de la garantía de confinamiento de los

materiales depositados .

Ç Se han aprovechado áreas del recinto nº 1 para la construcción de

terminales, actualmente en funcionamiento . Un ejemplo es la Plataforma

Logística Intermodal, en donde se encuentra la terminal de contenedores,

la terminal ferroviaria y el centro de inspección fronterizo . la gestión de estos

recintos se ha hecho siempre acorde con los requerimientos

medioambientales del entorno .

Los recintos se han conformado mediante la

construcción de diques de escollera,

impermeabilizadas al paso de material tipo C en sus

taludes mediante geotextiles . Su funcionamiento se

basa en la circulación del material

(agua+sedimentos ) a través de recintos interiores de

sedimentación consecutivos . De esta forma, el agua

limpia circula superiormente a través de efluentes,

mientras que las partículas sólidas se acumulan en el

fondo por decantación, hasta su llenado . El material

dragado se introduce en los recintos impulsado a

través de la tubería de una draga de succión .

Funcionamiento de los recintos confinados. Fuente: AP Huelva
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Las necesidades de dragado adicionales a las de mantenimiento, hacen necesaria la búsqueda de 

nuevas alternativas de gestión de los dragados 

Ç Las necesidades de dragado de mantenimiento están cuantificadas en torno a 500.000 m3/año . Sin embargo, estas no son las únicas

necesidades : la tendencia al aumento de las dimensiones de los buques obliga a realizar una serie de actuaciones que permitan albergar

buques de mayor calado .

Ç El puerto de Huelva dispone de un canal de navegación para dar acceso a los muelles existentes con un ancho entre 200 y 300 m, y con

una longitud de 15.000 m. Elcalado existente es de 12,5 a 13 m referido al 0 del Puerto .

Ç Se contemplan las siguientes actuaciones :

1. Aumento del calado del canal de navegación hasta la cota -

14,5 referida al 0 del puerto desde la Zona 1 hasta la 7.

2. Nueva zona de reviro frente al Muelle Sur y la Ampliación del

Muelle Sur.

3. Aumento del calado en la fosa de atraque hasta la -15 en el

Muelle Sur y la -17 en la Ampliación Norte del Muelle Sur. En el

caso de la zona de acceso aumento hasta la -14 en el Muelle

Sury la -14,5 en la Ampliación Norte del Muelle Sur.

Ç Considerando el espacio disponible para recintos de confinamiento,

y las nuevas necesidades de dragado que generarán estas

actuaciones, adicionales a las de mantenimiento, se han analizado

nuevas alternativas de gestión de dragados , ambiental, técnica,

social y económicamente viables .

Actuación 1

Actuación 2 Actuación 3

Se ha realizado un estudio sobre las òAlternativas para la gestión

ambiental del material dragado en el puerto de Huelvaó,analizando

las experiencias de otros puertos sobre dragados . Se han estudiado

soluciones generales y ejemplos de puertos en los que se ha tenido

que recurrir a dragados y tratamiento posterior de los materiales, ante

la imposibilidad de un vertido directo al medio natural debido al

contenido de sedimentos tipo C del material dragado . También otras

soluciones ajenas al sector portuario internacional . Y se ha estudiado

su aplicabilidad al puerto de Huelva .
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Una posibilidad a estudiar es la de actuar sobre la causa, reduciendo al mínimo los 

sedimentos contaminantes que los ríos arrastran

Los elementos de dragados que requieren tratamiento son los que contienen materiales tipo C, una reducción de los contaminantes que

llegan al puerto conllevaría una reducción de los materiales que requieren tratamiento .

En este sentido, la opción de actuar aguas arribas para minimizar los aportes de sustancias contaminantes a los ríos, que luego son arrastrados

aguas abajo y contenidos, por tanto, en el material de dragado parece necesario, al menos, su análisis.

Ç Una referencia de gran interés es la actuación realizada en el río Rin desde los años 80. La actuación consistió en reducir la emisión de

productos contaminados desde el nacimiento del río y a lo largo de su recorrido . Estosproductos llegaban al puerto de Róterdam y tenían

que ser tratados tras su dragado por la Autoridad Portuaria .

Los gráficos muestran cómo la evolución del contenido en cobre

y cadmio ha sido muy favorable, reduciendo a menos de la

mitad la presencia de estos metales pesados en los sedimentos .

Reducción del contenido en cobre y cadmio del río Rin. 

Volumen dragado (m3)

m3 al mar
m3 a recintos
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La cifra de negocio de la AP de Huelva fue 43,75 Mû en 2021, y presenta una cierta concentraci·n 

en cuanto a clientes y zonas portuarias, aunque distribuida en cuanto a conceptos

ÇLos pantalanes de granel líquido 

aportan el 38,7% de los ingresos a 

la APH. Junto con la monoboya 

suponen el 65,2% de los ingresos. 

ÇEl muelle de graneles sólidos y el 

pantalán de petroleros representan 

el 31,2% de los ingresos de la APH.

ÇLas tasas de utilización T -1 y T-3 

generan el 53,2% de la cifra de 

negocio, mientras que las de 

ocupación + actividad  suponen el 

34,8% de los ingresos. 

ÇMás de la mitad de los ingresos 

(52%) son aportados por  6 

clientes, subiendo hasta el 75% 

si se consideran los 14 

principales clientes del puerto.

Fuente: APH

Elaboración: Teirlog
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El puerto de Huelva cuenta con una situación económica saneada

En 2025, la Autoridad Portuaria de Huelva prev® superar los 48,9 Mû de ingresos. La tasa a la

mercancía y la tasa al buque son los principales aportadores al aumento de los ingresos.

Las tasas han evolucionado aumentando la competitividad del puerto: tanto el ingreso medio por GT de la tasa al 

buque, como el de la tasa a la mercancía por tonelada se han reducido.

La saneada situación económica de la APH le permite acometer las importantes inversiones 

planificadas en el proyecto de dragado, el muelle de líquidos y el muelle Sur
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Ç La Comunidad Portuaria del puerto de Huelva está conformada por empresas muy heterogéneas tanto en su actividad como en su 

dimensión. Las empresas y entidades de la Comunidad Portuaria se puede agrupar por sectores de actividad como son: los que 

conforman el grupo de prestadores de servicios, los concesionarios , las empresas que emplean el puerto y sus servicios, las navieras, l as 

administraciones públicas , etc.

La Comunidad Portuaria del puerto de Huelva está formada por numerosas y 

muy diversas empresas y entidades
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La APH mantiene un elevado compromiso con la protección medioambiental y la regeneración 
de su entorno, con la innovación y la digitalización, y con los municipios en los que se ubica

Espacios naturales protegidos en el entorno del Puerto de Huelva

La sensorización y digitalización ambiental han permitido al puerto de Huelva dotarse de 

una plataforma de Supervisión Integrada mejorando la seguridad y el medioambiente.

El puerto de Huelva se ubica en un entorno con gran 

riqueza ambiental y biológica, por ello es una de las 

prioridades estrategias de la APH

El Puerto de Huelva está trabajando en ocho aspectos 

que inciden directamente en la sostenibilidad 

medioambiental .

En los últimos años se han realizado importantes actuaciones puerto -ciudad, gracias al esfuerzo conjunto y 

coordinado de ambas instituciones, que han abierto el puerto a la ciudadanía. 

En pleno proceso de digitalización , el Puerto de Huelva está implantando el programa RA ȏD, 

que está logrando que el 95% de los expedientes se realizan de forma electrónica, en 2022.

El equipo humano de la APH está comprometido con la innovación aunque necesita 

una estrategia específica para su implantación.



35

CON LA COLABORACIÓN DE:

ASISTENCIA TÉCNICA PARA LA ELABORACIÓN DEL PLAN ESTRATÉGICO 2023-2030 DEL PUERTO DE HUELVA CON VISIÓN A 2050 

Algunas actuaciones que han mejorado la calidad de la interacción puerto -ciudad

Fuente:AHAUS Arquitectos

Lonja Pesquera

Fuente:Ruta Pesquera Fuente:AP Huelva

Rotonda Av . Fco. Montenegro

Cargadero Riotinto

Fuente:Huelva Información

Monumento a la Fe Descubridora

Fuente:Atrapa Huelva

Fuente de las Naciones

Reordenación del Acceso Sur

Fuente:AP Huelva

Acondicionamiento Av . Fco. Montenegro

Fuente:AP Huelva


